Chificzycy przesiadaja sie
na kolej, a Polacy na rowery

Byt sobie niebogaty staruszek. Poszedt do
,Kota fortuny” i wygrat samochéd. Wnu-
ki juz sie cieszyly, ze teraz beda jezdzic,
a tu dziadek wygarnat dobroczyricom, ze
maja sobie to auto zabra¢, bo on do garazu
wstawil rower, co to go za trzy renty ku-
pil, i auto juz mu sie¢ nie zmiesci. A moze
i kosiarke sobie sprawi, to tez nie bedzie
moknac...

Przet6zmy to teraz na nasz grunt. Kil-
ka rzadéw temu Jastrzebie Zdr6j (dalej:
JZ) na fali zachly$niecia sie transportem
indywidualnym (i prywatnych intereséw
przewoznikéw autobusowych) pozegna-
to si¢ z koleja pasazerska (1997 W-aw
i Zeb., 2001 reszta Swiata). W owym cza-
sie gornikéw dowozily autobusy, a w Pol-
sce zarejestrowanych byto 12 mln samo-
chodéw. Przyszedt rok 2019. Na naszych
ulicach 2,5 raza tyle aut, a w Jastrzebiu
brak przewozéw kopalnianych, wiec sa-
mochodéw z 10 razy tyle, co 20 lat wcze-
$niej. A drég nie przybywa. Ale oto z no-
wym rokiem i nowymi wyborami za pa-
sem przyszta i nowa nadzieja: rzad hoj-
na reky obiecat 0,5 mld na kolej dla JZ
(Sciepa po dwie dychy od kazdego Po-
laka w wieku produkcyjnym). Dlaczego
dla Jastrzebia? Bo jest symbolem. Ale co
to ma wlaSciwie wspdlnego z tamta opo-
wiastka? Ano nasi samorzgdowcy zacho-
wuja sie dokladnie jak ten dziadek: nie
chcg kolei w dwéch z trzech kierunkow,
w ktérych jej odtworzenie obyloby sie bez
kosztéw ludzkich (wywlaszczenia) i nie-
przewidywalnych (szkody gérnicze), bo
trzy lata temu umyslili sobie, Ze wybu-
duja w $ladzie kolei do Wodzistawia Slg-
skiego i Cieszyna drézki rowerowe (co
préobowaliémy im juz w 2016 roku wy-
perswadowac). Oczywiscie: utopili w to,
jak twierdzg, 20 milionéw ztotych, ale, na
litos¢ boska (sam nie wierze, ale tak sie
mowi.. . ), jezeli cala Polska ma si¢ na nas
sktadag, to trza bra¢! Zapomnieé o wyda-
nych 20 mIni zgarnaé 20 razy tyle! Drugiej
szansy nie bedzie.

Jezeli cata Polska ma sie zrzucaé na
kolej z powodu jednego miasta, to niech
nasz niesmak z tego jawnego rabunku
ostodzi §wiadomos¢, Ze to kolej dla poto-
wy wojewddztwa i moze bedziemy mieé
okazje jej uzy¢, cho¢ nie znajdujemy zad-

nego powodu, by odwiedzaé akurat Ja-
strzebie. Ze ta kolej zmniejszy ilosé¢ za-
nieczyszczeni eksportowanych ze Slaska
na kraj przy pomyslnych wiatrach. A tak
stanie si¢ tylko wtedy, gdy za te pienia-
dze odtworzymy linie kolejowe z JZ do
Cieszyna (dokladniej: z Moszczenicy do
Zebrzydowic) i do Wodzistawia Slaskie-
go, na Pawlowice za$ — gdy ustabilizu-
ja sie szkody goérnicze. Bo pomysl, ze-
by zasypywa¢ pieniedzmi dziure, ktéra
upada po metrze na rok i bajania o tym,
ze pociagi pomkng tamtedy z predkoscia
100 km/h, dzieki czemu dojadg do Ka-
towic o 10 minut predzej (to 15% czasu
przejazdu), kiedy znajacy sie na proble-
mie od razu widza niekoriczacy sie ciag
remontoéw i autobusowg komunikacje za-
stepcza, to dywersja! Ale te pociagi nie
dojada predzej. A tak dokltadnie — wcale
nie dojadg, bo w wiekszosci przypadkow
pasazerowie zostang dowiezieni na prze-
siadke w Orzeszu. Bezposrednich pocia-
goéw ze Slepego Jastrzebia bedzie mato,
bo dlaczego niby Wojewddztwo miato-
by placi¢ za ich dublowanie? Technicznie
za$: odcinek z Orzesza do Katowic jest
wykorzystywany w stopniu niepozwala-
jacym na ,dorzucenie” wielu pociggéw
pasazerskich z JZ.

Czy wiesz, drogi czytelniku, ile kosz-
tuje budowa kolei? Jesli mamy miejsce,
na ktérym ona juz byta: 1,5 mln zt za
kilometr, dodatkowe 0,5 mln na trakgcje.
To 2 mIn/km, czyli tyle samo, co dro-
gi dwupasmoéwki (w 2015 — z tamtego
czasu znalezliSmy opracowanie). W na-
szych warunkach terenowych drugie ty-
le na obiekty inzynieryjne, jak szacowat
zaprzyjazniony naczelnik SE PLK, kiedy
rozmawiali$émy o linii do Gtubczyc. A ile
trzeba by odbudowac? 28 km z Jastrze-
bia (od wylotu na Pawlowice) do Wodzi-
stawia, do tego 14 km w strone Cieszy-
na i — to z mysla o przysziosci — 13 km
z Orzesza do Zor. Jeszcze wiadukt nad
autostradg i podciggniecie nasypéw do
jego poziomu, ale te kopalnia chetnie usy-
pie, pozbywajac sie bergi. Czyli mieScimy
sie w 250 mIn razem z ,wing Tuska”, co
nam przysypat autostrada tory do Wodzi-
stawia, bo taki wiadukt to koszt kilku mi-
lionéw (betonu za milion, stali za dwa,
przemnézmy sume przez trzy, zeby wy-
starczyto na robotnikéw i inzynieréw —
to oszacowanie zgadza si¢ z przyklada-

mi realizacji). Po co wiec wydawa¢ 2 ra-
zy tyle? Budowa nowych linii kolejowych
to szczytny cel, ale my, mieszkaricy wsi,
tez mamy prawo jezdzi¢ pociggiem, a nie
tylko ,kryka a po miedzy”, za$ odbudo-
wa, za ktorg sie opowiadamy, przywraca
kolej w trzech wsiach — razem 7 tysigc-
om mieszkancéw (ze Ruptawy z jej 4 ty-
sigcami nie licze, by nie miesza¢ kierun-
kéw). To 1/10 takiego Jastrzebia, ale za to
mieszkaricy wsi z zasady pracuja poza ni-
mi, za$§ mieszkaricy miast — w. Wniosek:
my tej kolei potrzebujemy nawet bardzie;j.

Postawmy jedno wazne pytanie: po
co ta cata kolej [pasazerska]? Stuchajac
wladz JZ mozna by dojs¢ do wniosku,
ze po to, by wszyscy mieszkancy Jastrze-
bia potrafili jak najpredzej dojecha¢ do
Katowic (,,coby gorole mieli jako uciyc,
jak im wszystki gruby pozawiyrajém”
- ja tego nie wymyslilem!). A gdziekol-
wiek indziej, to niech sobie pospélstwo
jezdzi rowerami — wtérujg okoliczne sa-
morzady. Czy nie gryzie sie¢ Wam to
z widokiem pelnego parkingu pod kaz-
dym UM? Z korkami na drogach o wpét
do czwartej? Nikt nie bierze pod uwage
siedmiu setek studentéw z naszych oko-
lic, ktérzy studiujg na Politechnice Sla-
skiej. Ani dwoéch setek tych, ktérzy od
nas dojezdzaja do Cieszyna (mowa o wy-
dziatach US-u, bo druga mieszczaca sie
tam uczelnia jest tak tajna, ze nie chciata
nam nawet zdradzi¢ liczby studentéw...)
Ani mieszkaficéw okolicznych wsi, kt6-
rzy pracuja w Jastrzebiu, Wodzistawiu,
Cieszynie i Rybniku (a i miastowi nieko-
niecznie majg prace akurat u siebie al-
bo w Katowicach). Ani setek samocho-
doéw oznaczonych SJZ, stojacych co nie-
dziele rzadkiem od o$rodka w Olzie az do
skrzyzowania z droga 78.

Zastanéwmy sig, jak to jest, ze przed
transformacja: przemyst trul, filtréw nie
stosowano, wszystkie chatupy byty opala-
ne weglem i nieocieplone do tego, a $mie-
ci palito sie¢ w piecu. Teraz mamy XXI
wiek: z przemystu ciezkiego mato co zo-
stalo, elektrownie z filtrami siarki, domy
jak termosy, wegiel drogi, co wygodniejsi
ogrzewaja gazem, plastiki na segregacji,
a spali¢ nie wolno nawet lisci (absurd na
kolejng opowies¢). Skoro wiec wszystko
wskazuje na konieczno$¢ poprawy, a po-
wietrze tak samo trujace, to moze jed-
nak te 20 mln samochodéw osobowych —

bo tyle przybylo od upadku PRL-u — nie
jest bez winy? I paliwa do woli, co nie
jest bez znaczenia. Jezeli wiec nie chcemy
tu zdycha¢ na ptuca, to naszym prioryte-
tem, poza edukacjg, powinien by¢ trans-
port publiczny wygodniejszy od indywi-
dualnego. A to zapewnia tylko kolej. Kto
ma ochote — zabierze sobie do pociggu
rower. I budujcie te Sciezki, oby jak naj-
wiecej. Ale nie w poprzek potrzeb spote-
czenistwa! Niech mi kto$ pokaze, ze jego
dzieciak dojedzie do szkoly ta bezpiecz-
ng Sciezky rowerowg zbudowang na od-
ludziu zamiast linii kolejowej. Wydajcie te
pienigdze lepiej na wyasfaltowanie chod-
nika, po ktérym géwniarze bezpiecznie
dojadg do i wrécg ze szkoly, zamiast li-
czy¢ na turystéw. Bo oni z definicji prze-
jada sie raz i szlus — zostali zaspokojeni.
Nie nalezy zapominac¢ o warunkach tere-
nowych, jakich wymaga kolej. Bo w tym
aspekcie jest ona nieporéwnanie bardziej
wymagajaca, niz inne $rodki transportu:
wzniesienia do 10 m na kilometr i kilo-
metrowe promienie fukéw (wszystko to
dla linii drugorzednej!). Do czego zmie-
rzam: jezeli dysponujemy takim skarbem,
jak slad po linii kolejowej, to marnotraw-
stwem jest go rozkopac albo wykorzystaé
do innych celéw, bo wytyczenie nowego
w naszym zurbanizowanym regionie gra-
niczy z cudem. Droga dla roweréw za$
moze sobie biec gérkami i zawijasami, by-
le miata gladki asfalt. No i dobrze, gdy-
by miata jeszcze cel: taczyta obiekty, ktére
chcemy lub musimy odwiedzac¢.
Zastanawia nas jeszcze jedno: przez
najblizsze 3 lata ma powsta¢ ,studium
wykonalnoéci”. Sto lat temu w takim
czasie te linie pobudowano! Teraz jest
gotowy $lad, sa nasypy. Wystarczy od-
budowaé wiadukty, ktére lekkomyslnie
pozwolono ukrasc¢ i pozostate, ktére z lu-
boscig kaza rozwala¢ urzednicy (w tych,
ktére biegng nad torami, w akcie szcze-
golnej taski zabudowuja przepusty dla
rowerzystow...) Tu trzeba przyznaé, ze
ztodzieje chociaz przyczotki zostawi-
li... Wszystko to wyglada, jak zbieranie
na rynny do koSciofa i lament farorza, kie-
dy przyszla firma i naprawita. A chodzito
o to, by zbierac i nigdy nie nazbierac! I tu
chodzi o to samo: by narobi¢ fermen-
tu przed kazdymi kolejnymi wyborami,
a wiladze i tak jezdza samochodami,
wiec zadna kolej nie jest im do szcze$cia

potrzebna. Szkoda tylko, ze do wtadzy
zawsze garng sie ci, ktérzy z niczym in-
nym by sobie nie poradzili. Jak ten , Julek
Cezary” z angielskiej komedii: , Nie war-
to by¢ cesarzem” — skarzy sie. ,,Zebyé
wiedzial!” — jego Zona na to. ,Nie Zar-
tuj. Co innego miatbym robi¢? W szkole
obrywalem same paty.”

Gdyby TEK istniato, kiedy budowa-
no autostrady, mielibySmy teraz powody
do $wietowania. Bo albo Al w tej dziurze
na przecieciu linii kolejowej leciataby 5 m
wyzej, pod nig za$ na przyjecie pociagéw
czekal piekny tunel, ktéry w owym czasie
wystarczyto tam wlozy¢ i przysypaé, al-
bo powiedzielibySmy teraz ,,a nie méwi-
tem?” Ale wtedy byliSmy mtodzi i gtupi.

Stowniczek, w kolejnosci wystgpienia:
berga — kamieri; w domyséle z haldy,
kryka — laska, kostur,

gorol — nie-Slazak; i tez sig nie obrazajcie
— ,nikt nie jest doskonaty” ;-)

gruba — kopalnia,

farorz — proboszcz,

géwniarz — tutaj pieszczotliwie :-)

zrédia
https://www.atlaskolejowy.net/pl/
slaskie/?id=1linia&kraj=pl&poz=159

https://www.atlaskolejowy.net/pl/
slaskie/?id=1inia&kraj=pl&poz=170

http://www.pzpm.org.pl/

Rynek-motoryzacyjny/Park-pojazdow-zar
Tabele-Park-pojazdow-zarejestrowanych

https://pl.wikipedia.org/wiki/
Ludno%C5%9B%C47%87 _Polski

http://www.polskicement.pl/files/
Pages/378/uploaded/04_Szydlo%
20koszty/%20beton, %20asfalt’20-05.
pdf

https://inzynieria.com/
wpis-branzy/wiadomosci/6/45416,
jak-nasuwa-sie-wiadukt-kolejowyl —
ilodci stali i betonu w wiadukcie tego
kalibru

https://www.jastrzebie.pl/
strefa-mieszkanca/aktualnosci/

aktualnosc/miasto-bierze-sie-za-wiadu


https://www.atlaskolejowy.net/pl/slaskie/?id=linia&kraj=pl&poz=159
https://www.atlaskolejowy.net/pl/slaskie/?id=linia&kraj=pl&poz=159
https://www.atlaskolejowy.net/pl/slaskie/?id=linia&kraj=pl&poz=170
https://www.atlaskolejowy.net/pl/slaskie/?id=linia&kraj=pl&poz=170
http://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Park-pojazdow-zarejestrowanych/Tabele-Park-pojazdow-zarejestrowanych-w-Polsce-1990-2016
http://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Park-pojazdow-zarejestrowanych/Tabele-Park-pojazdow-zarejestrowanych-w-Polsce-1990-2016
http://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Park-pojazdow-zarejestrowanych/Tabele-Park-pojazdow-zarejestrowanych-w-Polsce-1990-2016
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ludno%C5%9B%C4%87_Polski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ludno%C5%9B%C4%87_Polski
http://www.polskicement.pl/files/Pages/378/uploaded/04_Szydlo%20koszty%20beton,%20asfalt%20-05.pdf
http://www.polskicement.pl/files/Pages/378/uploaded/04_Szydlo%20koszty%20beton,%20asfalt%20-05.pdf
http://www.polskicement.pl/files/Pages/378/uploaded/04_Szydlo%20koszty%20beton,%20asfalt%20-05.pdf
http://www.polskicement.pl/files/Pages/378/uploaded/04_Szydlo%20koszty%20beton,%20asfalt%20-05.pdf
https://inzynieria.com/wpis-branzy/wiadomosci/6/45416,jak-nasuwa-sie-wiadukt-kolejowy
https://inzynieria.com/wpis-branzy/wiadomosci/6/45416,jak-nasuwa-sie-wiadukt-kolejowy
https://inzynieria.com/wpis-branzy/wiadomosci/6/45416,jak-nasuwa-sie-wiadukt-kolejowy
https://www.jastrzebie.pl/strefa-mieszkanca/aktualnosci/aktualnosc/miasto-bierze-sie-za-wiadukty/
https://www.jastrzebie.pl/strefa-mieszkanca/aktualnosci/aktualnosc/miasto-bierze-sie-za-wiadukty/
https://www.jastrzebie.pl/strefa-mieszkanca/aktualnosci/aktualnosc/miasto-bierze-sie-za-wiadukty/

